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	附  录  A
	A.1 总体要求
	A.1.1  应充分考虑行人和非机动车安全通行需求，兼顾干路车流通行效率要求。
	A.1.2  应避免过境交通流通过商业集中区，可提前设置指路标志或诱导标志绕行或远端分流。
	A.1.3  商业集中区内公共停车场的出入口应避免设置在干路平交路口附近。
	A.1.4  商业集中区平交路口在高峰期达到饱和或接近饱和时，宜采取现场管理和现场执法等交通限制措施

	A.2 机动车交通安全风险防控设计
	A.2.1  交通组织方式
	A.2.1.1  平交路口宜采用左转和直行分开放行的组织方式。若平交路口内有足够的空间，可设置左转弯
	A.2.1.2  左转弯待行区不得妨碍对向直行车辆的正常行驶。
	A.2.1.3  当平交路口进口道直行与转向交通流量出现时段性显著变化，且进口道车道数不少于3条时，
	A.2.1.4  可变导向车道应配套设置相应的标线、可变交通标志，停止线前方不应设置导流标线、左转弯
	A.2.2  交通信号控制
	A.2.2.1  平交路口应根据交通流量和控制相位确定信号配时，设计不同时段（高峰、平峰、夜间等时段
	A.2.2.2  当平交路口面积较大，仅靠黄灯时间不足以避免不同交通流之间的交织时，应根据交通流运行
	A.2.2.3  根据平交路口交通流的运行特点，应合理优化控制相位，减少不同交通流之间的冲突。
	A.2.2.4  当右转机动车流量较大且非机动车、行人流量大时，应设置机动车右转专用信号。
	A.2.2.5  平交路口交通信号控制的其他设置条件还应符合《道路交通信号灯设置与安装规范》（GB 
	A.2.3 标志与标线
	A.2.3.1  平交路口标志和标线应根据交叉口形式、交通流量、车行道宽度及交通组织等情况合理设置。
	A.2.3.2  当车辆因平交路口过大或交通组织复杂等寻找出口车道困难时，或交通冲突严重需规范机动车
	A.2.3.3  右转转动角度较大或右转车辆易与非机动车、行人发生冲突时，宜设置右转导向线。
	A.2.3.4  当平交路口大型车辆、货运车辆右转流量较多时，应设置车辆右转让行标志并施划“右转危险
	A.2.3.5  平交路口标志和标线的其他设置条件还应符合《城市道路标志和标线设置规范》（GB 51
	A.2.4  隔离设施
	A.2.4.1  交通隔离栏的设计应符合下列要求：
	a）交通隔离栏结构应坚固、耐久、醒目，护栏端头应设置反光装置，宜采用弧形上梁式或矩形套件一体成型的隔
	b）交通隔离栏的设置不得妨碍车辆的正常行驶，其高度、栏间距应根据实际情况确定；
	c）交通隔离栏的其他设置条件还应符合《城市道路交通隔离栏设置指南》（GA/T 1567）的规定。
	A.2.4.2  非机动车流量达到饱和或机非冲突较为严重，机动车道和非机动车道为共板断面时，宜设置机
	A.2.4.3 道路中央分隔带、路侧绿化带等设施高度应符合平面交叉口安全视距三角形要求，不得有任何高

	A.3 非机动车交通安全风险防控设计
	A.3.1 交通组织方式
	A.3.1.1  非机动车交通流宜与机动车交通流进行时空分离，若无条件分离，也应减少非机动车与机动车
	A.3.1.2  平交路口应设置独立的非机动车进、出口道，且机动车与非机动车道之间宜视情设置机非隔离
	A.3.1.3  平交路口非机动车进口道宽度应根据其流量情况进行设置，不应小于2.5m，交叉口内通行
	A.3.1.4  非机动车独立进出口道应根据其流量确定与机动车相同或与行人相同的通行规则和交通组织方
	A.3.1.5  左转非机动车流量较大且平交路口用地条件允许时，可采用非机动车二次过街方式。
	A.3.1.6  采用左转二次过街方式时，左转非机动车待行区面积应满足非机动车停车需要，位置应保证非
	A.3.1.7  非机动车流量大且右转机动车较多的平交路口，可将非机动车待行区前置。
	A.3.1.8  非机动车待行区宜布置在机动车停止线前方，为减少与对向车辆的冲突，进口道相位应采取单
	A.3.2 交通信号控制
	A.3.2.1  非机动车采用二次过街的通行方式时，宜设置非机动车信号灯，同时在平交路口内应通过施划
	A.3.2.2  平交路口采用非机动车待行区前置设计时，应设置非机动车信号灯，并设置专用的信号相位对

	A.4 行人交通安全风险防控设计
	A.4.1 人行横道设计 
	A.4.1.1  道路交叉口无过街天桥、地下通道时，应施划人行横道线，有条件时可设置发光人行横道线。
	A.4.1.2  考虑行人过街需求及其安全性要求，人行横道的形式、位置宜与机动车停止线的布设结合设计
	A.4.1.3  人行横道的设置路线应确保行人过街的总距离最短或行人穿越机动车道的时间最短。
	A.4.1.4  人行横道宽度应根据过街行人数量、行人过街信号时间等综合确定，宽度不宜小于5m，且宜
	A.4.2 过街安全岛设计
	A.4.2.1  当人行过街横道长度超过16m时（不包括非机动车道），应在道路中央分隔带或对向车行道
	A.4.2.2  行人过街安全岛宽度应根据过街行人流量进行确定，不宜小于2.0m。
	A.4.2.3  行人过街安全岛在有中央分隔带时宜采用栏杆诱导式，无分隔带时宜采用斜开式。
	A.4.2.4  在人行横道中间设置行人过街安全岛时，应在安全岛靠交叉口中心一侧的岛端设置防撞设施，
	A.4.3 交通信号控制
	A.4.3.1  行人过街信号相位应与机动车和非机动车信号相位相协调。
	A.4.3.2  行人过街绿灯时长不得小于行人安全过街所需的时间，行人过街步速宜按1.0m/s进行计
	A.4.3.3  绿灯信号相位间隔不宜超过行人可忍受等待时间，一般不超过90s。
	A.4.3.4  在设置有行人过街安全岛的交叉口应增设行人过街信号灯，以指示行人分段过街。
	A.4.3.5  行人流量较大时，可设置行人过街专用信号相位。
	A.4.3.6  人行横道未设置人行横道信号灯时，宜设置礼让行人等非现场执法设施。
	A.4.4 立体过街
	A.4.4.1  行人通行严重干扰机动车通行，并产生安全问题时，应设置行人立体过街设施，并满足无障碍
	A.4.4.2  立体过街设施应与路侧人行系统相连接，形成连续的人行通道，其通行能力须满足该地点的行
	A.4.4.3  商业区宜结合建筑物内部人行通道设置连续的立体过街设施。
	A.4.4.4  人行天桥和人行地道的其他设置条件还应符合行业标准《城市人行天桥与人行地道技术规范》


	附  录  B
	B.1 总体要求
	B.1.1  应充分保障学生出行的安全性与畅通性，兼顾车辆通行效率要求。
	B.1.2  学校周边道路平交路口设计应提高慢行交通的优先级，优先保障慢行交通的通行条件与交通设施。
	B.1.3  学校出入口不宜直接连接城市交通主要干道，不宜设置在交叉口范围内，距交叉口宜大于100m
	B.1.4  学校周边道路平交路口在上下学接送高峰期达到饱和或接近饱和时，宜采取现场管理和现场执法等

	B.2 机动车交通安全风险防控设计
	B.2.1 交通信号控制
	B.2.1.1  学校周边道路平交路口应设置交通信号灯及交通违法监测记录设备。
	B.2.1.2  应根据学生交通流情况，分时段（上学时段、平峰、放学时段）设计不同的信号相位控制和配
	B.2.1.3  当右转机动车流量较大，或与非机动车、行人冲突较多时，应设置机动车右转专用信号。
	B.2.2 速度管理
	B.2.2.1  学校出入口周边道路上下学高峰期应实施不超过30km/h的速度限制，并设置相应的分时
	B.2.2.2  学校周边道路宜根据道路实际条件和交通运行情况，采取施划减速震荡标线、路口窄化等强制
	B.2.3 标志与标线
	B.2.3.1  学校周边道路及平交路口前应设置“学校区域”标志，并施划地面标线，标注“前方学校”以
	B.2.3.2  学校周边道路平交路口的机动车停止线宜退后设置，按照距离人行横道不小于3m进行设置，
	B.2.3.3  右转转动角度较大或右转车辆易与非机动车、行人发生冲突时，宜设置右转导向线。
	B.2.3.4 平交路口应设置车辆右转让行标志（大型车辆、货运车辆右转停车让行标志）并施划“右转危险

	B.3 非机动车交通安全风险防控设计
	B.3.1 交通组织方式
	B.3.1.1  平交路口应保证非机动车通行空间的连续性和安全性。
	B.3.1.2  学校周边道路平交路口非机动车过街交通组织宜以平面过街为主。
	B.3.1.3  当平交路口设置为立体过街时，坡度应满足自行车的通行需求，一般不应大于1:4。
	B.3.1.4  平交路口应设置独立的非机动车进、出口道，且机动车与非机动车道之间宜设置机非隔离栏。
	B.3.1.5  平交路口非机动车进口道宽度应根据其流量情况进行设置，不应小于2.5m，平交路口内通
	B.3.1.6  非机动车独立进出口道应根据其流量确定与机动车相同或与行人相同的通行规则和交通组织方
	B.3.2 标志与标线 
	B.3.2.1  非机动车道铺装宜使用醒目的彩色铺装，将非机动车道与机动车道、人行道进行区分以明确通
	B.3.2.2  非机动车道应连续设置地面标识，包括非机动车道图示、非机动车道边缘线、行驶方向箭头、

	B.4 行人交通安全风险防控设计
	B.4.1 人行横道设计
	B.4.1.1  道路交叉口无过街天桥、地下通道时，应施划人行横道线。
	B.4.1.2  考虑行人过街需求及其安全性要求，人行横道的形式、位置宜与机动车停车线的布设结合设计
	B.4.1.3  人行横道的设置路线应确保行人过街的总距离最短或行人穿越机动车道的时间最短，应优先满
	B.4.1.4  人行横道宽度应结合道路宽度、行人过街信号时间、学校规模及学生流量等综合确定，宽度不
	B.4.1.5  人行横道两端应设置无障碍坡道，并设置阻车桩。 
	B.4.1.6  平交路口人行横道应加强照明，有条件时可采用发光地砖、警示系统等方式。增强夜间对行人
	B.4.2 过街安全岛设计
	B.4.2.1  当人行过街横道长度超过16m（不包括非机动车道），或有二次过街提升安全的需要时，应
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